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	Titel 
	Vermogens-inbalans van drukvulgroep bij Dieselmotor

	Trefwoorden
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	Inleiding


	Een drukvulgroep van een opgeladen dieselmotor bestaat uit een afvoergassen gedreven turbine die de vulcompressor van de motor aandrijft. Voor compressor en turbine is het vermogen gelijk aan het product van de massastroom en het (op totale grootheden betrokken) enthalpieverschil. De massastroom door beide onderdelen van de drukvulgroep is praktisch gelijk: het (kleine) verschil is in principe bekend uit de (wellicht onnauwkeurige) brandstofmeting. Het enthalpie verschil is het product van een soortelijke warmte bij constante druk (effectieve waarde op traject) en het verschil van de in- en uitgangstemperatuur (totaal, dat is inclusief snelheidsterm). De in- en uitgangstemperaturen worden gemeten voor compressor en turbine (4 temperaturen dus). Al eerder was gebleken dat bij een redelijke aanname van de soortelijke warmtes voor lucht en uitlaatgas de vier temperaturen een strijdigheid met de vermogensbalans opleverden. Dit is (voorlopig?) opgelost door de minst betrouwbare gemeten temperatuur (inlaat turbine) te negeren en terug te rekenen uit de vermogensbalans, welke dan per definitie klopt. Overigens wordt hierbij uitgegaan van een constant en bekend verondersteld "mechanisch rendement". Er moet echter worden bedacht dat er naast lagerverliezen ook nog de zogenaamde ventilatieverliezen zijn. Voor een compressor en turbine is een ideaal (isentroop) vermogen te definiëren bestaande uit het product van massastroom en isentroop enthalpieverschil. Dit laatste is weer een product van een soortelijke warmte bij constante druk (effectieve waarde op traject) en het verschil van de ingangstemperatuur (totaal, dat is inclusief snelheidsterm) en een isentroop bij gegeven drukval te bereiken uitgangstemperatuur (ook weer totaal). Onder bepaalde aannamen is dit isentroop temperatuurverschil te bepalen uit de in- en uitgangsdrukken (totaal, dus inclusief snelheidsterm). Het probleem is dat in sommige gevallen het rendement van met name de turbine niet realistische waarden aanneemt.

	Vraagstelling
	Waardoor zijn er bij de drukvulgroep inconsistenties in de vermogensbalans en het gemeten compressor- en turbinerendement. 

	Uitwerking en eisen


	In het bijzonder wordt gevraagd te onderzoeken of de oorzaak van de inconsistenties gelegen is in meetfouten of (dit gaat al iets verder) het verkeerd interpreteren van metingen of dat er onjuistheden/ onvolkomenheden zijn in de theoretische grondslag waarmee de vermogens en de rendementen worden berekend.
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