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	Inleiding


	Bij eerder onderzoek [1,2] is naar voren gekomen dat een veel betere regeling van de voortstuwingsinstallatie kan worden gerealiseerd door het regelen van zowel brandstofregelstang en spoed vanuit één Multiple Input, Multiple Output (MIMO) controller. Een veel rustiger bedrijf en een lagere thermische belasting van de dieselmotor zijn enkele van de te behalen voordelen. 

Huidige regelingen bestaan vooral in het aanpassen van de spoed/toerental combinatie (setpoint bepaling) waarna de regulateur en de spoedverstelinrichting onafhankelijk hun respectievelijke set-point proberen te handhaven. Dit betekend dat de spoed nagenoeg constant blijft omdat er maar een zwakke terugkoppeling is tussen belasting en spoed door de aard van de overbrenging. De regulateur probeert vervolgens het toerental constant te houden, hetgeen resulteert in aanzienlijke variaties in brandstofinspuiting, met incidenteel hoge thermische belasting als gevolg.

Nadeel van het continu verstellen van de spoed is echter dat dit hoge belasting van de naaf tot gevolg heeft. Dit heeft al geleid tot enkele schade gevallen. Er is al een keer gekeken naar de daarvan beschikbare data, maar alleen in het frequentiedomein [3].

	Vraagstelling
	Wat is de voornaamste bron van de belasting van de spoedverstelinrichting? Is hiervoor in het tijdsdomein een onderbouwing voor te geven?

	Uitwerking en eisen


	Er is een grote hoeveelheid meetgegevens beschikbaar. Er zijn ook simulatie modellen beschikbaar van de voortstuwingsinstallatie met conventionele en MIMO regelingen. Wellicht kan door beide te combineren meer inzicht in het probleem worden verkregen.
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